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Vorwort

Mit dieser Reparaturanleitung fir das Motocoupé BMW Isetta” ibergeben wir
unseren Hdandlern ein Werkstatthilfsmittel, das ihnen in Verbindung mit den
Arbeitspreisen die Méglichkeit geben soll, rationell und fisr beide Teile, Werk-

slatt und Kunden, zufriedenstellend Reparaturarbeiten durchzufihren.

Die ,Isetta” hat durch ihre besonderen Eigenschaften, nicht zuletzt durch ihren
ginstigen Preis eine Kduferschicht erschlossen, die vielleicht erstmalig an die
Moforisierung herangefihrt wird und daher beziglich Aufwand fir Pllege und
Instandhaltung mit begrenzten Mitteln auskommen muf. Es liegt dabei im ur-
eigensten Interesse des Handlers, sich den Kunden durch Rat und durch tat-
kraftige Hilte zur Pflege, instandhaltung und nicht zulefzt damit auch Weri-
erhaltung des Fahrzeugs als Dauerkunden zu erhalfen. Dazu benétigt er die
Hilfsmittel, die ihm in diesem Buch ndhergebracht werden, némiich Spezialwerk-
zeuge und Spezialkenntnisse. Nur beides vereint eingesetzt erméglicht die
Einhaltung der Arbeitspreise, durch die die Vertrauensbasis zwischen den Werk-

statten und den ,Isetta”-Besitzern hergestellt und erhalten werden kann.

Wir haben die Gruppeneinteilung entsprechend der Gruppeneinteilung der
Ersatzteilliste und der Arbeitspreisliste vorgenommen, so dak jede Arbeit in
Vergleich mit der Ersafzteilliste durchgefihrt werden kann. Die einzelnen Ar-
beitsgruppen sind durch Trennbl&tter voneinander gefrennt. Wenn im Laufe
der Zeit konstruktive Anderungen den Abfluf eines Arbeitsganges wandeln
sollten, werden dem Besitzer dieses Reparaturhandbuches Nachtragsblétier
geliefert, die den jeweils neuesten Stand der Fertigung bzw. der Instand-

setzungsmethoden behandeln.



17.
18.
19.

M 299 a

M 527

M 528

M 355

M 467

M 357

M 529
M 498

M 530

W 5002

L 5036

W 5021

M 368

M 361 a

Spezialwerkzeuge fiir BMW Isetta

Abziehvorrichtung fir Kugellager (mit Ab-
énderung) (Matra-Vorrichtung)

Abdrickschraube fir Lifterrad
(Matra-Werkzeug)

Abdrickspindel fir Anker der Anlafi-Licht-
anlage (Matra-Werkzeug)

Abziehvorrichtung fir Steuerwelle
(Matra-Vorrichtung)

Abziehvorrichtung fir Lagerdeckel
(Matra-Vorrichtung)

Spannschrauben fir Kupplungsmontage
(Matra-Vorrichtung)

Kupplungszentrierdorn (Matra-Werkzeuge)

Haltevorrichtung fir Schwungscheibe
(Matra-Vorrichtung)

Abzieher fir Schwungrad mit 2 Satz Schrau-
ben (Matra-Vorrichtung)

Dorn zum Nachsetzen der Schutzrohre fir
Ventilstohstangen (Matra-Vorrichtung)

Treibdorn fir Kolbenbolzen
(Selbstanfertigung)

Prismen zum Auswinkeln der Plevel
(Selbstanfertigung)

Sprengeisen zum Auswinkeln der Plevel
(Selbstanfertigung)

Abdrickvorrichtung fir Kolbenbolzen
(Handelsiblich)

Halter zum Ventileinschleifen fir Ventile mit
7 mm Schaftdurchmesser (Matra-Werkzeug)

Montageholz tir Ein- und Auslafjventile
sowie Ventilfederhebevorrichtung
(Matra-Vorrichiung)
VentilfGhrungsreibahle (Handelstblich)
Pleuelbichsen-Reibger&t (Handelsublich)
Ventilsitz- und Ringsitz-Drehwerkzeug
(Handelsublich)

Nr.: 17, 18, 19 sind von der Firma:
Ludwig Hunger, Werkzeugfabrik
Minchen-Grofihadern
Grafelfinger Strake 146

zu beziehen.

20.

21,

22.

23,

25,

26.

27.

28,

29.

30.

31.

32
33.
34.

36.

M 353 A Kurbelwellen-Zentriervorrichtung

(Matra-Vorrichtung)

M 353 B Mehuhrhalter mit Stativ (Matra-Vorrichtung)

M 353C

M 531

M 493

M 493/1
M 495

M 524

M 525

V 5046

M 319/1

M 532

Mehuhren (Matra-Werkzeug)

Ausgleichsbichse fir Rundlaufprifung der
Kurbelwelle in Verbindung mit Vorrichtung
M 353 A-C (Matra-Vorrichtung)

Preffwerkzeug zum Auseinander- und Zu-
sammenpressen der Kurbelwelle (Matra-

Vorrichtung)
Prefdorn fir Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)
Prefdorn zur Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)

Druckbichse firPieuelstange zum Lagern der
Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)

Druckbiichse fir Rollenkafig zum Lagern der
Kurbelwelle (Matra-Werkzeug)

Lappvorrichtung fir Pleuel(Selbsianfertigung)
(Achtung:
achten)

Anderung der Zeichnung be-

Vorrichtung zum EinfUhren der Getriebe-
wellen (Selbstantertigung)

Schlagrohr fir Getriebewellen
(Matra-Werkzeug)

Nachlauf-Priflehre 12" (Selbstanfertigung)
Spreizung-Priflehre 5" (Selbstanfertigung)

Einziehvorrichtung fur Einreiffillerprofil
(Handelsiblich) Best.-Nr.: 36 943

Werkzeug zum Einsetzen der Scheiben

{Handelstblich) Nr.: 36 941

Nr.: 34 und 35 sind von der Firma:
HAPPICH G.m.b.H.
Wuppertal-Eiberfeld

hergestellt.

Abzieher {Ur Lenkrad (Maira-Vorrichtung)

FOr die Lehren 32 und 35 finden Sie die Zeichnung unter R Rahmen.



Spezialwerkzeuge fiir BMW.-Isetta

Die Bildnummern beziehen sich auf die Nummern der nebenstehen-
den Aufstellung. Die Zeichnungen fiir die Priflehren 32 und 33
finden Sie in der Gruppe R Rahmen
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Bayerizche Motoreswerse A.G.

Werk Munchen

Gez. Sehieferee
fat 28.8. 55

Auffahrrampe und
Transportwagen fiir ,,Isetta®

Um an der ,lsetta” leicht arbeiten zu kénnen, hat die Kun-
dendienststelle BMW einen Transportwagen entwickelt, auf
den die Fahrzeuge mit Hilte einer Auffahrrampe aufgesetzt
werden kénnen. Dann befinden sich Motor, Bremse, Lenkung
usw. in einer Hohe, dak die Monteure, auf einer Kiste
sitzend, arbeiten kénnen. Da dieser Transportwagen mit
lenkbaren Rollen versehen ist, lassen sich die aufgebockten
Wagen auf denkbar kleinstem Raum bewegen, so dak auch
bei beschrénkten Raumverhdltnissen eine gute Raumaus-
nutzung gewdahrleistet ist.

Die Konstruktionszeichnung fir den Transportwagen finden
Sie auf der ndachsten Seite.
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Motor:

Hersteller und Typ
Arbeitsverfahren
Zylinderzahl /Anordnung
Ventilanordnung

Nockenwellenantrieb
Ventilbetatigung
Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhalinis
Motorizistung

Technische Daten des

BMW-Isetta-250 cecm

4-Takt-Otto

1 Zyl. mit Geblasekihlung

V-16rmig, im Zylinderkopf hangend
angeordnet

Rollenkette

durch Stéssel, Stohstange und Kipphebel

68 mm @

68 mm

247 cm# (245 cm® nach Steuverformel)

v 6,3 : 1

12 PS bei 5800 U/min.

Milll. Kolbengeschwindigkeit 13,2 m/sek, bei n = 5800 U/min.

Steucerzeiten:
Steuerwellen-Einsteilung
Einlak Sfinet
Einlak schliekt
Auslafy offnet
Auslahy schiieht
Bettiebsventilspiel
(bei kaltem Motor)
Schmiersystem
Bauart der OUlpumpe
Motor-Olftllmenge
Schmiermittel

Motoreinbau

Yergaser:
Baumuster ,Bing”

Einstellung:
Durchmesser
Hauptdise
Nadeldise
Disennadel
Leeriautdise
Starterdise
Nadelposition
Luftkorrekturschraube
Schwimmergewichi
Kraftstoftdrderung
Luftreiniger

Kupplung:

Getriebe:
Ubersefzungen:

Schalthebelanordnung
Getrizbe-Olfilimenge

Hinterachsantrieb:
Art

Kraftibertragung

Ubersetzung

Gesamt-Ubersetzung
(im 4. Gang/Hinterachse

Rahmen:
Bauart

Lenkuag:

Art der Lenkung
Lenkibersetzung
Spurstange

Kleinster Wendekreis-@

Federung /Radaufhéngung:

Fedetung vorn

Federung hinten

Riader ynd Bereifung:
Art der Laufrader

Felgengrdhe
Bereifung

Reifenluftdruk vorne
Reifenluftdrusk hinten
Radsturz

Spreizung

Vorspur

Nachlauf

Bremsen:

Bavart
Fuhbremse
Handbremse

Art der Bremsen
Bremstrommel-@

bei 2 mm Ventilspiel

60 n.o.T.

340 n.u.T.

340 v.u.T.

60 v.0.T.

Einlafventil = 0,15 mm

Auslabventil = 0,20 mm

Druckumlaufschmierung

Zahnradpumpe

1,25 Ltr. in Motor

Markendl SAE 20 im Winter
SAE 40 im Sommer

Quer an rechier Wagenseife hinter Sitzbank

1. Ausfihrg, 2. Austihrg.  Neue Austihrg.
(ca.100 Mat.) (ca.300 Mot.)

1/22/78 1/22/88 1/29749

22 22 24

110 110 130

1408 1508 1408/6

2023 2023 2023

35 35 35

55 55 55

2 2 2

1-2 Umdr. 1-2 Umdr. 215 Umdr. ge-

7 gr. 7 gr. 7 gr. Sitnet
durch Getldalle
OlbenetztesFilter im Ansaugger&uschdampter
Einscheiben-Trockenkupplung

BMW-4-Gang-Getriebe mit Rickwarisgang
1. Gang 10,05 : 1 = (Antrieb : Abtrieb)

2. Gang 5,17 : 1

3. Gang 3,54 :1

4. Gang 2,70 :1

Riuckwartsgang 12,15 : 1

linke Seite

0,55 Lir. (SAE 90 Markend!)

schmalspurige Starrachse mit angeblocktem
Olbad-Kettenkasten

erfolgt iber querliegende gummigefederte
Gelenkwelle und kraftige im Olbad lau-
fende nachstellbare Doppelrolienkette

2,31 : 1

(30 : 13 Zahnezahl)

i =i, .1, =270.231 = 625 : 1
ges.

Trapeztorm

Kraftiger Stahlrohrrahmen (verschweift)

Lenkschraube mit Hilsenmutter (6-géngig)
16 : 1

einstellbar

ca. 8m

Einzelfederung (Schubschwinge mittels Schrau-
benfeder und Stofidampler abgefedert)

Zwei Viertelelliptik-Blattfedern und
Teleskop-Stohdémpfern abgefedert

Stahlscheibenrader mit geteilter Felge zur
erleichterten Reifenmontage

3,000 — 10

5fach in der Uberdimensionierten Grdhe

4,80 x 10"

1,2 atd

1,6 atd

10 30

50

4-5 mm, am Felgenrand vorne und hinten
gemessen

120

Hydraulische Bremsen (BMW-Teves)

wirkt auf alle 4 Rader

wirkt auf Hinterrader

Innenbackenbremsen (schwimmend gelagert)
180 mm

Wirksame Gesamtbremsflache325 ecm?

Motocoupé BMW Isetta

Kraftstoffbehdlter:

ber Hinterachse

Karosserierickseite Mitte, durch Schraub-
verschiuly

Fillmenge 13 Liter, einschlieflich Reserve von 3 Litern

Sicherung gegen Krafistoff- durch Dreiwegehahn mit Reservestellung

Lage
Einfolldtinung

mangel (Rickenlehne Mitte)
Elektrische Anlage: 12V
Botterie 12 V/31 Ah.

Lichtmaschine und Anlasser 12 V/130 W (kombiniert)

Bezeichnung: .Lichtanlasser”
Noris LA 12/130 R
(F-Regler RS/A 12/130) mit Anlafjrelais

(spannungsregelnd) kombiniert

Art der Regelung

Ladebeginn ca. 1200 U/min.
Nennleistung 130 W ab 1800 U/min.
Ubersetzung im Antrieb 101

Anlasser-Betatigung kombiniert mit Zindschloh

Zindung:

Batterie-Zindung 12 V
Zindverstellung

automatisch, mit Fliehkrattversteller
am Lifterrad

79 v.0.T. bei Leerlaufdrehzahl

350 Kurbelwellenwinkel und ergibt

420 v,0.T. {(max. Frihzindung)

Zindeinstellung
Verstellbereich

Unterbrecher 0,4 mm Kontaki-Abstand

Zindkerze Bosch W 240 T 1 (mit 0,6 mm Elekiroden-
abstand)

oder Beru 225714 (mit 0,6 mm Eiektroden-

abstand)

Signalhorn: Noris HE 12

Rundfunkgerdt: Einbau nur fir Mittelwellengerat vorgesehen.

(Sonderausristung) Ndahere Angaben erfolgen zu einem spd-
teren Termin

Heizung: Betatigungseinrichtung und Heizungsanschiuk

(Sonderausristung) kann als Sonderzubehdr zu einem spateren
Termin nachgeliefert werden

Beliiftung: erfolgt durch 2 seitliche Ausstellfenster

Hauptabmessungen:

Spurweite vorn 1200 mm

Spurweite hinten 520 mm

Radstand 1500 mm

Gesamtmalhe:

Lénge Uber alles 2285 mm
Breite Uber alles 1380 mm

Hoéhe Uber alles 1340 mm (unbelastet)

Gewichte:

Leergewicht (fahrtertig) ca. 350 kg
Nutzlast 230 kg
Fahrleistungen:

Hachstgeschwindigkeit 85 km/h

Max. Steigvermdgen im 1. Gang ca. 30%

Die Einfahrgeschwindigkeiten fir eine Fahrstrecke von 2000 km sind:

Stand des Kilometerzéhlers Héchstgeschwindigkeiten in km im

1. Gang 2. Gang 3. Cang 4. Gang
bis 1000 km nicht Uber 15 30 50 65
bis 2000 km nur kurzzeitig erhdhte Leistungen
nach Einfahrzeit 25 45 65 85
Zysammentassung

der Filimengen:
Kraftstottbehalter

13 Liter einschl. Reserve von 3 Litern
Oltillung im Motor

1,25 Liter (SAE 20 im Winter)
(SAE 40 im Sommet)
Olfillung im Gelriebe 0,55 Liter SAE 90 Markendle
Olfillung im Kettenanirieb 0,18—0,20 Liter SAE 90 Markendle
Luftdruck der Bereifung
vorne
hinten

1,4 atd
1,2 ati

Kraft- und Schmierstoffe:
Kraftstotf

Schmierstoft
Kraftstotf-Normverbrauch

Normaler Tankstellen-Kraftstoft
sieche Schmierplan
3,3 Liter (bei V = 57 km/h)

Allgemeines:

Fihrerscheine 1) Klasse 1l for Pkw und
Klasse |l for Lkw

2) Klasse Ul eingeschréinkter Fihrerschein for
Kfz. bis 250 ccm Hubraum (Rollermobil)
ist vorgesehen!

3) Klasse | und IV. Soweit dieser Fihrerschein
vor dem 1.12. 54 erteilt war. Diese Fihrer-
scheine erhalten auf Antrag einen Zusatz.

DM 44,— nach neuem Kraftfahrzeugstever-
gesetz vom 7. 5. 1955

Mindest-Haftpflichtversichg. DM 90,— (Uber 10 Brems-PS)

bis DM 100000,— Deckungssumme
Erweiterte Haftpflichtversichg.DM 99,— bis DM 250000,— Deckungssumme
Teilkasko (Entwendung und Wichtig fUr Auslandsreisen!
Brand) DM 15—

lahressteverbetrag:



Gruppe M
Motor

einschl. Ziindanlage, Vergaser, Auspuff, Kupplung



Gruppe M Motor

M 1, Motor aus- und einbaven

Werkzeug: Radmutterschlissel, Schraubenzieher, elekir.

Schraubenzieher, Steckschiissel 10/12/14 mm
mit Gelenk, Ringmutterschlissel 10/14 mm,
Maulschlissel 7/11/14 mm, Ratsche Kunststoff-
hammer, Kombizange.

Bild 1

. Kraftstofthahn schlieken, Sitz und Rickenlehne aus-

baven.

. Minuskabel an Karosserie abschrauben.

(Steckschlissel 10 mm)

. Kabel an Kabelklemme I8sen (blau, grin und schwarz-

braun).
(elektr. Schraubenzieher)

Bild 2

. Radkappe hinten abnehmen und Radmuttern 16sen.

(Schraubenzieher, Radmutternschlissel)

. Wagen hinten hochbocken,

. beide Hinterrader abnehmen.

(Radmutterschlissel)

. Motorabdeckblech abnehmen und Anlasser abschrau-

ben.

(Maulschlissel 7 mm)

. Zundspule abschrauben und Hochspannungskabel her-

ausziehen.

(Steckschlissel 10 mm)

- Drei geloste Kabel (Arbeitsgang 3) nach aulen durch-

ziehen.

. Beide Koftfligel abschrauben.

(Steckschlissel 10 mm)
Bild 3

. Kraftstoffschlauch vom Vergaser abziehen.

. Schelle  zum Verbindungsschlauch  Ansauggeréusch-

démpfer abnehmen.
(Kombizange)
Bild 4

+ Vergaserdeckel abschrauben, Schieber hercusziehen

und mit Lappen umwickeln.

Bild 5
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14. Starterschieber herausschrauben und mit Lappen um-
wickeln.

(Maulschlissel 11 mm)

15. Ausputflansch am Motor abschrauben.
(Steckschlissel mit Gelenk 12 mm)

16. Auspufftopf an der hinteren Authéngung Iésen.
(Steckschlissel 10 mm mit Ratsche, Ringmutterschlisse!

10 mm zum Gegenhalten)

Bild 6

17. Beide oberen Elastiklager am Halter und am Kupp-
lungsflansch 16sen und abnehmen.
(Steckschlissel 14 mm mit Gelenk, Ringmutterschlissel

14 mm, Maulschlissel 14 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau obere Elastiklager
nach dem Zusammenstecken von Motor und Ge-
triebe erst am Getriebeflansch aufstecken, dann am
Motortrager befestigen. Beim Verschrauben des

Massebandes BerGhrungsstellen blank machen.

18. Beide unteren Schrauben Motorkupplungsgehéduse
|6sen.

(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 7

19. Untere Elastiklager rechts und links 16sen.

(Steckschlissel 14 mm mit Ratsche)

Bild 8

20. Motor zum Ausbauen auf den Knien abstitzen, beide
Elastiklager abschrauben und mit leichten Schlégen mit
Kunststoffhammer Motor vom Getriebe abziehen. Ge-

triebe auf Rahmen ablassen,
Bild 9

Achtung: Beim Zusammenbau Getriebe entsprechend

anheben und Motor in die vier Befestigungsschrau-

ben fir das Kupplungsgehduse einfihren.
Bild 10

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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M 2, Motor mit Getriebe aus- und einbauven.

Karosserie ist abgebaut
Werkzeug: Maulschlissel 10/12/14 mm, Steckschlissel 14 mm
mit Kardan, Ringmutterschlissel 14/17 mm,

Schraubenzieher 6 mm, Splintzange
Bild 11

1. Schelle fur Auspuffrohr am Auspufftopf unten lockern,
Ausputfrohr zurickschieben.
(Maulschlissel 10 mm) 12
Bild 12
An beiden Schaltstangen am Getriebe Splint heraus-
ziehen, Bolzen entfernen, Schaltstangen abnehmen.

(Splintzange)

3. Gegenmutter fir Kupplungsnachsteliung lésen, Nach-
stellmutter ganz hereinschrauben, Kupplungshebel an-
dricken und Seil aushéngen.

(Maulschlissel 12 mm)

Bild 13
13

4. Kupplung nachstellen, Mutter aus Hebel ganz heraus-

schrauben, Druckfeder am Kupplungshebel wegnehmen.

5. Gasschieber aus Vergaser schrauben.
Bild 14
Achfung: Gasschieber mit sauberem Putzlappen um-
wickeln und mit Isolierband am Fahrgestell anbinden.

Sauberen Lappen in Vergaser stecken.

6. Gummiknierohr vom Luftfilter zum Vergaser am Ver-
gaser abnehmen durch Lésen der Schelle.
(Schraubenzieher 6 mm)

Bild 15

7. Auspufftopf am Motor abschrauben. 3 Muttern am
Zylinderkopf, je 1 Mutter oben und unten am Getriebe.

(Steckschlussel mit Kardan 14 mm)




16

17

18

19

20

8. 3 Schrauben am Kreuzgelenk, Muttern entfernen.
(Ringmutterschlissel 17 mm mit Maulschliissel 17 mm

entgegenhalten)

I Achtung: Es sind die Schrauben zu entfernen, die

den Gummiring am Motordreieckflansch befestigen.
Bild 16

9. Beide unteren Befestigungsschrauben fir Motor rechts
und links am Gummipuffer |8sen.
(Maulschlissel 14 mm)

Bild 17

10. 4 obere Befestigungsschrauben fir Motor rechts und
links 1&sen.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 18

Achtung: Je eine Schraube rechts und links werden
erst vollsténdig herousgenommen, wenn der Helfer
den Motor zum Herausheben angefakt hat. Beim
Zusammenbau Masseband nicht vergessen. Anlage-

flédchen fir Masseband blank machen.

11. Motor anheben, je eine Befestigungsschraube am oberen

Trager herausnehmen und Motor aus Kreuzgelenk her-
ausziehen.
Bild 19

Achtung: Beim Motoreinbau Motor vom Helfer an-

heben lassen und die 3 Schrauben am Kreuzgelenk
einfGhren.
Bild 20

Dann erst die beiden unteren Befestigungsschrauben
am Gummipuffer einschrauben, dann die 4 oberen
Autfhéngungsschrauben. Der weitere Einbau erfolgt

in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.
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M 3, Kupplung aus- und einbauen,

Molor ist ausgebaut nach M1 oder M 2.

Werkzeug: Steckschlissel 10 und 14 mm, Ringmutterschlissel
14 mm, Haarlineal, 2 Spannschrauben fir Kupp-

lung Nr. 357, Zentrierdorn fir Kupplung Nr. 529

Bild 21

1. Getriebegehduse vom Motorgehduse frennen. 29
(4 Schrauben mit Steckschlissel 14 mm und Ringmutter-

schlissel 14 mm)

Achtung: Die beiden oberen Schrauben an der Motor-
befestigung brauchen nicht geldst zu werden.
Bild 22

2. Kupplung abschrauben.
(Steckschlissel 10 mm)

Achtung: Zum Zuricklassen der Kupplung und zum
Spannen der Kupplung beim Einbau 2 Spannschray-
ben fir Kupplungsmoniage Matra 357 aus Werkzeug-
satz fir Motorréder verwenden.
Bild 23
Achtung: Beim Zusammenbau der Kupplung Zentrier-
I dorn fir Kupplung Nr. 529 verwenden.

3. Kupplungsscheibe und Kupplungsdruckplatten mittels o
Haarlineal auf Verzug messen.
Bild 24
I Achtung: Bei abgenutzten Kupplungsscheiben oder

Verzug der Platten (blau angelaufen) Teile ernevern.

Achtung: Beim Zusammenbau der Kupplung darauf
achten, dafy der hervorstehende Teil der Nabe nach
aufien zu liegzn kommti. Die glatte Flache der Kupp-
lungsdruckplatte (Fléche ohne Kantenbrechung) muk
gegen die Kupplungsscheibe dricken. Lage der
Kupplungsteile.

Bild 25

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 5
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M 4, Kupplung nachstellen

M 6, Kupplung von Grund auf einstellen

Werkzeug: 2 Maulschlissel 12 mm, Steckschlissel 10 mm,
FiOhlerlehre 0,2 mm
Bild 26

27 M 4, Kupplung nachstellen (im Fahrzeug)

1. Gegenmutier zur Kupplungsnachstellschraube |8sen.
(2 Maulschlissel 12 mm)

2, Kupplungsnachstellschraube aus Kupplungshebel her-
ausschrauben, bis das Spiel von ca. 15 mm am Kupp-
lungsfuthebel vorhanden ist (Spiel zwischen Kupplungs-
druckschraube und Kupplungsstift ca. 0,2 mm).

Bild 27

28 M 6, Kupplung von Grund auf einstellen

{Motor und Getriebe in Fahrgestell neu eingebaut)

1. Kupplungseinstellschraube so einstellen, daf Kupplungs-
druckstange mit dem Bund am Gefriebegehduse ab-
schneidet.

Bild 28

2. Wenn diese Einstellung nicht stimmt, Scheiben unter
29 Kupplungseinstellschraube  &ndern, bis Stellung des
Kupplungsdruckstiickes stimmt,
(Steckschlissel 10 mm)
Bild 29

3. Kupplungsspieleinstellung nach M 4
(2 Maulschlissel 12 mm)

Achtung: Bei richlig eingestellter Kupplung muf
zwischen Druckstiick und Druckschraube bej vollstén-
dig hereingeschraubter Nachstellschraube ein Spiel
von 0,2 mm und am Fukhebel ein Spiel von ca. 15 mm
vorhanden sein.

30 Bild 30




M 9, Motor zerlegen und zusammenbauen

Werkzeug: Maulschlissel 9 und 14 mm, Ringmutterschlissel

(¥

19 und 27 mm, Steckschlissel 14/17/36 und 10 mm,
Schraubenzieher 6/8 und 10 mm, Drehmoment-
schlissel, Hammer, Meifel, Spitzzange, Hartholz-
stick, Kunsistofthammer, Halter fir Schwung-
scheibe Nr. 498, Abdrickschraube fir Lifterrad
Nr. 527, Abdrickschraube fir Anker Nr. 528, Ab-
zieher Nr. 299 mit Zwischenring Nr. 299a, Kolben-
brett, Heizmanschette fir Kolben, Kolbenbolzen-
dorn Nr. W 5002, Kolbenbolzen-Ausdriickvorrich-
tung, Abzieher fir Steverwelle Nr. 355, Abzieher
for Schwungscheibe Nr. 311,

Bild 31
. Motor auf Motorbock setzen
(Maulschlissel 14 mm)
Molorendl ablassen
(Ringmutterschlissel 19 mm)
. Zindspulenanschlisse an 1—15 abschrauben
(Maulschlissel 9 mm)
. Zindspule mit Halter abschrauben
(Steckschlissel 10 mm)
Bild 32

. Vergaser abschrauben

(Maulschlissel 14 mm)

. Ventilkappen abnehmen

(Maulschlissel 14 mm)

. Windleitbleche abschrauben

a) 3 Schlitzschrauben vorn
b) 2 Schlitzschrauben unten
c) 1 Schlitzschraube hinten oben

(Schraubenzieher 6 mm)

. Abdeckkappe fir Lichtanlasser abschrauben

(Schraubenzieher 6 mm)

. Loftergehduse abschrauben, 4 Schlilzschrauben

(Schraubenzieher 8 mm)

. Haltevorrichtung fir Schwungscheibe Nr. 498 cinsetzen.

(Maulschlissel 10 mm)

Bild 33

. Schraube fir Lifterrad abschrauben

(Steckschlissel 17 mm)
Bild 34

. Lifterrad mit Abdrickschraube Nr. 527 abdriicken

auch Bild 34

. Lichtanlasseranlage abschrauben, 4 Schiitzschrauben

(Schraubenzieher 8 mm)

Achtung: Beim Einbau der Lichtanlasseranlage Kohle-
birsten entlasten durch Abheben der Federn und

Zurickschieben der Kohlebursten.

. Anker abziehen mit Abdrickschraube Nr. 528

Bild 35

31

34
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15. Federscheibe auf Kurbelwellenzapfen entfernen

(Schraubenzieher 6 mm)

16. Vordere Gehdusedeckel abschrauben
3 Schrauben 10 mm
6 Muttern 10 mm
1 Senkschraube
(Mauvlschlissel und Steckschigssel 10 mm, Schrauvben-

zieher 8 mm)

Achtung: Senkschraube am Gehéuserand rechis nicht
vergessen.

87 Bild 36

17. Vorderer Gehdusedeckel mit Hartholzstick abkiopfen
Achtung: Hartholzstick nicht auf Gehduserand son-

dern nur auf Gehdusefuly ansetzen (Bild 37). Gegen-

seite auf Steg zwischen Gehduserand und Gehduse-

fuly aufsetzen. Nicht mit Schraubenzieher zwischen
Gehdusehdlften fassen. Wenn das Gehduse sehr
stramm sitzt, etlwas anwdrmen,

Bild 37

18. Kugellager auf Kurbelwelle abziehen
38 (Abzieher Nr. 299 mit Zwischenring Nr. 299a)
Bild 38
Achtung: Beim Abziehen mit Zwischenring und beim
Aufireiben mit Rohrstick nur Innenring des Kugel-
lagers fassen. Kugellager beim Aufsetzen auf Heiz-

platte auf ca. 600 anwdrmen.

19. Flachschieber am Entlifter abnehmen.

20. Kettenschloh 6ffnen

39 Achtung: Beim Einbau der Kette auf Sitz der Ketten-
schlofsicherung achten, geschlossenes Ende in Dreh-
richtung, Motordrehrichtung rechts von Steuverradseite

aus gesehen,
Bild 39

21. Zylinderkopf abschrauben, 4 durchgehende Schrauben
auf Stésselbricken
(SteckschlUssel 14 mm)

Achfung: Anziehen des Zylinderkopfes beim Zu-
sammenbau nur mit Drehmomentschlissel, Dreh-
moment 3,5 mkg., Schrauben Gberkreuz gleichmahig

anziehen.
40 Bild 40
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Fir Zusammenbau

Einbau der Kette und Einstellen der Steuerung

1. Kolben auf oberen Totpunkt stellen

Achtung: Beim Erneuern einer Kette ohne Ausbau des
Motors OT durch Schauloch an der Schwungscheibe
einstellen, Pfeil in der Schwungscheibe mufk sich mit

dem Strich am Gehduse decken.
42

2. Nockenwelle auf Uberschneidung stellen. Auifgelegtes
Lineal auf Stosselstange muk parallel zur Zylinder-
kopttlache stehen.

Bild 41
Achtung: Beim Einbau einer Kette ohne Ausbau des
Motors Markierung anbringen. Dritter Zahn des
Nockenwellenrades vom Loch fiir Mitnehmerstift nach
links mufy senkrecht nach unten zeigen, v

Bild 42

3. Nockenwellenrand zuriickdrehen und Keite oben ein-

hangen. 43
Bild 43

4. Nockenwellenrand nach rechts drehen und in der Stellung

der Markierung Kette auf Kurbelwellenrad (Stellung im

oberen Totpunkt) aufiegen.

Bild 44

5. Kettenglied mit einem Haken zusammenbringen und

freies Kettenglied auf Schlokglied aufschieben.

6. Kettenschlofy aufsetzen.

7. Kettenschlofsicherung aufsetzen, geschlossenes Ende in
Drehrichtung.

Bild 45

Achtung: Ketten sind in 3 verschiedenen Farbkenn-
zeichnungen und Léngen vorhanden. Blau = kurze
Kette, rot = mittlere Kette, grin = lange Kette, Mon-

tierte Ketfte darf unter Daumendruck 3 mm von der
Geraden abweichen. Entsprechend Ketfeneinbau

Farbkennzeichnung nach aufen.

45




46

48

Weitere Demontage

22. Stosselstange herausnehmen

23. Zylinderfuhschrauben I8sen

(Maulschlissel 14 mm)

24. Kolbenbrett einsetzen
25. Kolbenbolzensicherung herausnehmen

(Spitzzange)

26. Kolben mit Heizmanschette auf ca. 600 anwdarmen und
Kolbenbolzen herausdricken (elektrische Heizmanschet-

te, Kolbenbolzendorn)
Bild 46

Achtung: Wenn der Kolbenbolzen mit Daumendruck
nicht herausgeht, nicht schlagen, sondern Kolben-

bolzen-Ausdriickvorrichtung benutzen.
Bild 47

Achtung: Kolben und Bolzen gleicher Farbkennzeich-
nung verwenden. Beim Zusammenbau Kolben auf
Heizplatte oder im Olbad auf 600 und Bolzen ieicht
mit erwdrmen,

27. Stéssel herausnehmen

Achtung: Stossel durch Anhénger kennzeichnen, da-

mit sie in gleicher Lage wieder eingebaut werden
kénnen.

28. Verschraubung fir Olpumpenantirieb herausdrehen.

29. Olpumpenantrieb herausheben.
Bild 48

30. 2 Schlitzschrauben fir Befestigung der Nockenwellen-

lagerung durch die beiden Lécher im Nockenwellenrad
ausschrauben.

(Schraubenzieher 10 mm)

31. Nockenwelle ausziehen

{Nockenwellenausziehgerat Nr. 355)

B Achtung: Nockenwelle vor Stofy und Schiag schitzen.
Bild 49

Achtung: Beim Einbau mul das Nockenwellenrad mit
dem Kurbelwellenrad fluchten, damit die Kette richtig

lduft. Bei Unstimmigkeiten Nockenwellenrad etwas
tiefer eintreiben.

32. 2 Schrauben am vorderen Lagerdeckel fir Kurbelwelle
entfernen,

(Steckschlissel 10 mm)

33. Kettenrad von Kurbelwelle abziehen.
(Abzieher Nr. 299)
Bild 50

Achtung: Beim Aufsetzen des Kettenrades auf ca.
1500 anwarmen, Motor kippen und Kettenrad senk-

recht nach unten auf Welle aufgleiten lassen.



51
34. Olwanne abschrauben

(SteckschlUssel 10 mm)

35. Olpumpe ausbauen, Sicherungsblech aufbiegen und
2 Schrauben entfernen

(Hammer, Meikel, Steckschlissel 10 mm)

36. Sicherungsblech fir Schwungscheibenmutter aufbiegen
(Hammer, Meikel)

Achtung: Sicherungsblech beim Einbau schon vorher
etwas anbiegen, damit man zum Umbiegen unter-

fassen kann. 50

37. Schwungscheibenmutter abschrauben, Schwungscheibe
ist durch Haltevorrichtung Nr. 498 festgelegt, siche Nr. 10
bis 23.

Achtung: Beim Einschrauben der Mutter gedrehte

Flache zur Schwungscheibe hin, Schwungscheibe

durch Bewegung auf festen Sitz prifen. Wenn Konus
nicht trigt, etwas einlédppen. Nach Montage der
Schwungscheibe mit Uhr Schwungscheibe auf Schlag
und Rundlauf bzw. Schlag der Kurbelwelle prisfen.
Max. Schlag 0,08 - 0,1

Bild 51

38. Schwungscheibe abziehen,
(Schwungscheibenabzieher Nr.311, Ringmutterschlissel
27 mm) Bild 52
I Achtung: Beim Zusammenbau darf Scheibenfeder fir

Schwungscheibe nicht aut Schwungscheibe aufsitzen.

39. Lagerdecke! vorn lésen, aukerer Schraubenkreis 5
Schrauben.

(Steckschiissel 10 mm) Bild 53

40. Motorgehduse auf Heizplatte oder im Heizofen auf
100 - 1200 anwarmen. 54

Bild 54

41. Pleuelstange so stellen, dak Pleuelfu unten rechts an
der Aussparung an der Lagerung liegt und Kurbelwelle
unter leichter Drehung nach oben herausheben.

Bild 55

42. Sofort anschliehend bei warmen Gehduse durch Aui-
stohen auf eine Hartholzplatte (Holzwerkbank) Kugel-

lager fir Nockenwelle herausfallen lassen.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihentoige.
Einzelbehandlung von Pleuelstange, Kolben, Ventilen, Kur-
belwelle und Olpumpe siehe unter M 12, M 14, M 20, M 24
und M 26.
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57

58

59

60

M 12 Pleuelstangenbuchse erneuvern

(Motor ist ausgebaut, Zylinder und Kolben sind abgenom-

men, Kolbenbolzenbuchse ist eingepreht)

Werkzeug: Hungerreibgerdt fir Plevelbuchsen, Steckschlissel
14 mm, Ringmutterschlissel 14 mm, Prismen zum
Auswinkeln der Pleuel L 5036, Treibdorn fir Kol-
benbolzen W 5002, Fihlerlehre,

Bild 56

1. Hungerreibgerat aufsetzen und mit 2 Muttern, 14 mm,

festziehen.
(Steckschlissel 14 mm)

2. Exzentrische Welle Iésen und Pleuelauge mit Konus.
ende der Reibahle ausrichten.

(Ringmutterschlissel 14 mm)
Bild 57

3. Exzentrische Welle festziehen.

(Ringmutterschlissel 14 mm)

4, Pleuelbuchse mit Reibahle durchreiben.
(Steckschlissel 14 mm)
Bild 58

0 Achtung: Kurbelgehéuse mit Lappen gut abdichten.

5. Pleuel einsetzen und mit Hilfe der 2 Prismen und Fihler-
lehre oder durch Lichtspaltprifung Plevel auf Stellung
kontrollieren.

(2 Prismen L 5036, Fihlerlehre)
Bild 59
Achtung: Wenn die Plevelstange nachgerichtet wer-
den mub, nur mit 2 Schrankgabeln im oberen Drittel
der Pleuelstange angreifen. Bei richtiger und sorg-
faltiger Bearbeitung der Pleuelbuchse ist ein Nach-

richten nicht mehr nétig.

6. Kolben erwarmen cuf 600 im Olbad oder auf Heizplatte,

Kolbenbolzen leicht mit erwdrmen.

7. Kolbenbolzen mit Treibdorn eindriicken.
(Treibdorn fir Kolbenbolzen W 5002)
Bild 60
Achtung: Auf Stellung des Kolbens achten, Pfeil auf
I Kolbenboden zeigt in Richtung Kettenkasten.

Achtung: Beim Einbau eines neuen Kolbens mit Bol-
zen nur solche mit gleicher Farbkennzeichnung ver-

wenden.
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M 14 neuen Zylinder aufpassen

(Alter Zylinder ist ausgebaut, never Kolben avfgepakt)

Werkzeug: Kolbenschliesband, Kolbenbrett, Dorn zum Nach-
setzen der Stéhelstangenschutzrohre Nr. 530,

Maulschlissel 14 mm, Hammer.

1. Zylinderfuhdichtung auf Gehduse auflegen, rauhe Seite

62
zum Gehause hin.

2. Kolben durch Kolbenbrett schitzen und Kotbenring durch
Kolbenringschliekband spannen.
{(Kolbenbrett, Kolbenschliehband)
Bild 62
I Achtung: Kolben und Ring ringsum eindlen.

63

3. Zylinder aufsetzen und mit Kolbenringschliehband zu
gleicher Zeit nach unten driicken.

Bild 62

Achtung: Darauf achten, daf sich die Gummitille an

der Stohelfihrung in die Stéhelfihrung einfigt und
satt aufsitzt.

Bild 63

4. Zylinderfulkmuttern aufschrauben, iberkreuz gut fest-

ziehen.

64

(Maulschlissel 14 mm)

Achtung: Nach einiger Laufzeit sind die 4 Fumuttern
nachzuziehen.

Bild 64

5. Wenn zwischen Gummitillte und Stéhelstangenfihrung
Luft ist, Rohr fir Stéhelstange mit Spezialdorn Nr. 530

etwas nachsetzen.

Bild 65 65
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M 20 Ventile einstellen

Werkzeug: Ringmutterschlissel 14 mm, Maulschlissel 2 x 12
mm, Fohlerlehre 0,15/0,20 mm, Zindkerzen-
schlissel.

Bild 66

1. Zugangsdeckel fir Zindkerze und Ventil abnehmen.

2. Zindkerzenstecker abziehen und Zindkerze ausschrau-
ben.

(Zindkerzenschlissel)

67

3. Ventilklappen abschrauben.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

4. Motor durch Drehen am Lifterrad aut OT-Kompression
stellen, beide Ventile geschlossen.

5. Gegenmutter zur Stéhelschraube 16sen.

(2 Maulschlissel 12 mm)

Bild 67

6. Ventilspiel mittels Fihlerlehre Uberprifen, links bzw.
Kettenkastenseite fir Einlafventil 0,15 mm, rechts bzw.
Schwungscheibenseite Auslafventil 0,2 mm.

08 (Fihlerlehre)

Bild 68

7. Ventilspiel durch Verdrehen der Stéhelschraube ein-
stellen. FOhlerlehre muf sich leicht zwischen Nocken und
Ventilschaft durchziehen lassen,

8. Gefundene Stellung der Stdhelschraube durch Anziehen
der Gegenmutter sichern.

9. Nach dem Anziek~: d2r Gegenmutter nochmals Ventil-
spiel mit Fihler cshre kontroilieren, eventuell nachkorri-
gieren.

69

10. Ventilkappendichtung Uberprifen, falls stark zusammen-
gedrickt, ernevern.
Bild 69

11. Ventilkappen aufsetzen.

Achtung: Der Fihrungsstift fir die Ventilkappen muk
in das Fihrungsloch in der Ventilkappe richtig ein-
gesetzt werden, da sonst Olverlust eintritt und die
Ventilkappen verzogen werden.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

Bild 70

13. Zindkerze einschrauben und Kerzenstecker aufsetzen.

70 14. Schaulochdeckel aufschrauben.




M 22 Zylinderkopf Uberholen

(Zylinderkopf ist ausgebaut)

Werkzeug: Montageholz fir Ein- und Auslakventile Nr. 361q,

10.

Ventilfederhebevorrichtung V 5034, Ventilbear-
beitungsgerét Hunger, Ventilkegelschleifmaschi-
ne, Reifknadel, Hammer, Durchschlag, Heizplatte.

Bild 71

- Zylinderkopf auf Montageholz auflegen

(Montageholz Nr. 361q)

- Ventilhebevorrichtung aufspannen

(Ventiltederhebevorrichtung V 5034)

- Ventilfedern spannen, Keile entfernen

(Reifnadel)
Bild 72

- Ventilfeder herausziehen, Zylinderkopf von Montage-

holz abheben und Ventile herausnehmen.

- Ventilfohrung ausbauen

Achtung: Ventilfihrung von der Federseite her bis
auf Sicherungsring abfrdsen oder abdrehen, Siche-
rungsring abnehmen und alte Fishrungen in den Ver-
brennungsraum hinein mit Durchschlag austreiben.,
Einbau neuer Fihrungen durch Erwérmen des Zy-
linderkopfes auf ca. 2200. Sicherung der neuen Ven-
tiltihrung durch Federringe.

- VentilfGhrungen aufreiben mit Reibahle auf 7 mm plus

Spiel bis maximal 0,085 mm.

- Hungerventilsitzbearbeitung ansetzen und Ventilsitz be-

arbeiten.
Bild 73
Achtung: Ventilsitz-Breite 1,5 bis 2 mm, Bearbeitung
mit Fraser 450, Anfrésen der Sitze auf Breite mit 150
bis 750,

- Ventilfeder aut Spannung messen. Grohe Federldnge

42,3 mm, kleine Federlénge 37,5 mm. Bei Mabhabwei-
chung neue Federn nehmen.

Bild 74
I Achtung: Beim Einbau mussen die engen Windungen

nach unten zu liegen kommen.,

- Ventile schleifen auf Ventilkegelschleifmaschine.

Achtung: Bei der Bearbeitung der Ventile mit dem
Hunger-Ventilsitzbearbeitungsgerat und der Ventil-
kegelschleifmaschine ist ein Einschleifen mit Paste
nicht mehr nétig.
Beim Zusammenpassen von Ventil und Sitz auf der
Mitte des Ventilkegels aufireffen. Korrekiur des Sitzes
gegenlber dem Kegel mit 150 und 750 Fréser nach
Bild 75.

Bild 75

71

72

73

74

75




M 24 Kurbelwelle Uberholen

Kurbelwelle mit Lagerung ist ausgebaut.

Diese Arbeit soll nur von Werkstétten durchgefilhrt werden,

die iber das notwendige Spezialwerkzeug und entsprechen-
de Kenntnisse verfigen. In allen anderen Féallen Austausch-
welle verwenden.

Werkzeug: Steckschlissel 10 mm, Maulschlissel 32 mm, Spe-
zialwerkzeuge fir Kurbelwelleniberholung 467,
282, 353 A-C, 493/1-4, 531, 524, Fihlerlehre,

Schraubenzieher 8 mm, Winkel, Reifnadel.

77

Bild 76

1. Flansch fir vorderen Lagerdecke! mii Olrohr abschrau-
ben, 4 Schrauben.
(Steckschlissel 10 mm)

2. Abzieher Nr. 467 aufschrauben, vorderen Lagerdeckel
abziehen.
(Steckschlissel 10 mm, Matra-Abzieher 467)

Bild 77

3. Schlitzschraube aus Olschleuderblech ausschrauben.
(Schraubenzieher 8 mm)

78 Achtung: Beim Einbau des Ulschleuderbleches
Schlitzschraube durch  Kérnerschlag sichern. Ol-
schleuderblech mufy satt aufliegen.

4. QOlschleuderblech abklopfen.
(Kunststoffhammer)

5. Kugellager auf Schwungscheibenkonusseite abziehen.
(Abzieher Nr. 282, Maulschlissel 32 mm)

Bild 78

6. Bichse zum Ausgleichen der Wellenstdrken aufsetzen.
(Buchse Nr.531)

79

7. Kurbelwelle auf Prifgerét auflegen und Konusenden auf
Rundlaut prifen. Schlag maximal 0,02 mm.
(Kurbelwellenprifgerat Nr. 353 A, 2 Mefiuhren mit Sta-
tiv 353 B und 353 C).

Bild 79

Achtung: Bei unrundem Lauf kann die Kurbelwelle
gerichtet werden. Dies soll aber nur von Monteuren
gemacht werden, die diese Arbeit in der BMW-Kun-

dendienstschule gelernt haben.

8. Kurbelwellenwangen auf Stellung anzeichnen.
(Winkel, Reifnadel)
80 Bild 80




81
9. Kurbelwelle auseinanderpressen

(Preffwerkzeug Nr. 493, Zwischenstick Nr. 493/3, Dorn
Nr. 493/1).
Bild 81

10. Kurbelzapfen iberprifen autf Rundheit. Hochst zuldssig
unrund 0,003 mm.

82
11. Plevelstange von Hubzapfen abziehen.
(Halteblichse Nr. 493/2, Kunststofthammer)
Bild 82
Achtung: Beim Aufbringen der Pleuelstange auf den
Pleuelzapfen Aufprefibuchse Nr. 524 verwenden.
Bild 83
Passungen von Pleuelstangen und Lagern siehe Ersatz-
teilliste.
83
12. Plevelstange wenn nétig I¢ppen.
(Lappdorn V 5046).
Bild 84
13. Kurbelwelle zusammenpressen
84

Achtung: Prefidorn Nr. 493/1 umgekehrt aufsetzen.
Zwischen Pleuelfull und Schwunggewicht Fiihlerlehre
0,05 mm einlegen. Lehre muk sich gerade noch her-
ausziehen lassen. Zwischenstick zwischen Schwung-
gewicht einlegen um Verbiegen des Pleuelzaptens zu

vermeiden.

Bild 85

14. Kugellager auf ca. 60° anwérmen und auf Lagerzapfen

schieben. 85




M 26 Olpumpe iberhoten

Werkzeug: Hommer, Meihel, Steckschlissel 10 mm, Schrau-
benzieher 10 mm, Haarlineal, Fihlerlehre
0,03/0,04 und 0,05 mm.

Bild 86

1. Olpumpe durch Rechtsdrehen am Antrieb in einem Ge-
fal mit Ol profen. Pumpenzahnrader missen dabei un-
ter Ol liegen. Bei Fingerdrehung mub aus dem Olaus-
trittsloch Ol quellen.

Bild 87
87

2. Sicherungsblech fir Siebbefestigungsschrauben 6ffnen.
(Hammer, Meikel)

I Achtung: Pumpe bei allen Arbeiten in der Hand

halten, nicht im Schraubstock einspannen.

3. Sieb abschrauben

(Steckschlissel 10 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Siebtopf neben den
Anschlufiflansch, Siebéffnung nach auken, Dichtung

88 einlegen.

4. Sicherungsbleche fir Pumpenschrauben éffnen.
(Hammer, Meikel)

5. Pumpenschrauben abschrauben.
(2 Schrauben, Steckschlissel 10 mm, 1 Schraube, Schrau-
benzieher)

Bild 88
I Achtung: Schlitzschraube nach dem Einbau wieder

80 durch Kérnerschlag sichern.

6. Hohenspiel der Zahnrader messen. Héchstzulassiges
Spiel 0,03 bis 0,04 mm.
(Haarlineal, Fihlerlehre)

Bild 89

7. Zahnflankenspiel messen 0,03 bis 0,05 mm.
(Fihlerlehre)
Bild 90

Achtung: Wenn die Réder auf dem Boden einge-
laufen sind, kann der Boden abgezogen werden, bis

Q0 er kein Licht unter dem Haarlineal mehr zeigt.




M 30 Einstellung des Ziindzeitpunktes

Werkzeug: Kerzenschlissel, Kerzenbirste, Schraubenzieher

6 mm, Fihlerlehre 0,4 - 0,6 mm.
Bild 91

Wenn die Zindung eingestellt wird, soll zu gleicher Zeit

die Zindkerze gesdubert und neu eingestellt werden.

1.

2.

13.

14.

Schauloch fir Ziindkerze aufschrauben.

Zindkerzenstecker abziehen und Zindkerze heraus-

schrauben.

- Zindkerze sdubern und Elektrodenabstand auf 0,6 mm

einstellen.

. Abdeckkappe am Lifterrad abschrauben.

(Schraubenzieher 6 mm)

. Lofterrad im Uhrzeigersinn so lange drehen, bis die far-

big markierte Schaufel mit der Markierung ,5" am

Liftergehduse Gbereinstimmt.

. Lufterrad langsam in Drehrichtung weiterdrehen, bis die

Unterbrecher-Kontakte den gréfiten Abstand haben.

. Kontaktabstand mit Kontaktlehre 0,4 mm prifen,

Bild 92

. Ist der Kontaktabstand zu groh bzw. zu klein, Fixier-

schraube fir Ambof I6sen (Bild 83,1) und Exzenter-
schraube (Bild 83,2) verdrehen, bis Abstand stimmt.
Fixierschraube festziehen.

Bild 93

. Die beiden Befestigungsschrauben f{ir Unterbrecher-

platte 16sen und farbig markierte Lifterschaufel mit
Markierung ,S" am Liftergehduse in Ubereinstimmuag
bringen.

Bild 94/95

. Schwarzes Unterbrecherkabel von Klemme 1 der Zind-

spule abklemmen, Kontroll-Lampe mit einem Pol an
Klemme 1 der Zindspule, mit dem anderen an den
Kabelschuh des abgeklemmiten schwarzen Kabels an-

schliehen.

. Zindschlissel einstecken (Zindung einschalten), Unter-

brecherplatte gegen Drehrichtung (nach oben) so lange
verschieben, bis die Lampe aufleuchtet. Dann Unter-
brecherplatte gegen Drehrichtung so lange zuriickschie-

ben, bis die Lampe gerade erlischi.

. Unterbrecherplatte in dieser Stellung mit beiden Klemm-

schrauben festziehen (Bild 94/95).

Kontrollampe abnehmen, Unterbrecherkabel wieder an
Klemme 1 der Zindspule anschlieken, Verschlubkappe
des Lifterrades anschrauben.

(Schraubenzieher)

Zindkerze einschrauben, Kerzenstecker auf Zindkerze

stecken und Abdeckkappe fir Schauloch aufschrauben.




Gruppe G
Getriebe



Gruppe G Getriebe

G 3, Getriebe zerlegen und zusammenbauen

(Getriebe ist ausgebaut)

Werkzeug: Hammer, Meifsel, 2 grofie Schraubenzieher, Maul-
schlissel 14 mm, Steckschlissel 10 und 19 mm,
Kunststoffthammer, Hartholzklotz, Splintzange,
Tiefenmah, Fihrungsplatie zum Einbau der Wel-
len Werkzeugbild Nr. 30.

Bild 1

1. Getriebe aut Getriebebock befestigen, Ol abiassen.
(Steckschlissel 19 mm) 2

2. Kupplungsdruckstange aus Getriebehauptweile nach

Kupplungsseite herausnehmen.

3. Sicherungsblech fir Schraube zum Mitnehmerflansch
oftnen.

(Hammer, Meissel)

4, Schraube zum Mitnehmerflansch abschrauben.

(Steckschlissel 19 mm)

5. Mitnehmerflansch abdricken.
(2 Schraubenzieher)
Bild 2
6. Am hinteren Gehdusedeckel Muttern abschrauben.
(Steckschlissel 10 mm)

7. Gehdusedeckel mit Hartholzklotz abtreiben.

Achtung: Nur auf die beiden Abtreibnocken oben
links und unten rechts schlagen, nicht mit Schrauben-
zieher oder dergleichen zwischen Gehd&usehdlften
fassen.

Bild 3

Achtung: Beim Aufsetzen des Deckels darauf achten,

dafy der Arretierstift der Ricklaufwelle in den Schlitz

der Lagerbohrung zu liegen kommt. Desgleichen

darauf zu achten, dafy das Kupplungsdrucklager

richtig aufliegt. Zur Zentrierung Kupplungsdruck-
stange einsetzen. 4

Bild 4

8. Lager ausLagerdeckel durch Erwérmen des Lagerdeckels

und Aufstolien der Flache auf Hartholzplatte entfernen.

Achiung: Beim Zusammenbau vor dem Aufsetzen des
Deckels erwdrmte Kugellager auf Wellen und Wellen
durch leichten Antrieb mit Kunsistoffhammer auf
Grund setzen.

(Kunststoffhammer)

9. Lagerhéhe gegeniber dem Lagerdeckel mit Tiefenmak
ausmessen und beim Zusammenbau Differenz durch
Beilage von Scheiben hinter den Lagern richtigstellen.

Bild 5




10. Splint aus Welle zur Fihrung der Rickwartsschalistange
entfernen.

Bild 6

11. Muttern fir Schaltdecke! 18sen.
(Steckschlissel 10 mm)

12. Beim Herausheben des Schaltdeckels zu gleicher Zeit
Schalthebel fir Rickwarisgang innen nach unten ab-

ziehen.

I Achtung: Beim Aufsefzen des Schaltdeckels ist dieser

Schalthebel von unten innen gleichzeitig einzusetzen.

8ild 7
Achfung: Vor dem Aufsetzen des Deckels Schali-
gabeln in Leerlaufstellung und Schaltfinger in Mittel-
stellung bringen.

Bild 8

13. Arretierfedern fir Kugeln und Kugeln fiir Schaltstangen
entfernen.
Bild 9

14. Beide Arretierschrauben fir Schaltklaven auf Schait-
wellen abschrauben.
(Steckschlissel 10 mm)

Bild 10

15. Schaltwellen nach auken herausziehen, Schaltgabeln

nach oben herausnehmen.



11
16. Schlifzschraube fir Arretierfeder und Kugel for Rick-

wartsgang herausschrauben.

(Schraubenzieher 8 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Schlitzschrauben durch
Kornerschiag sichern.

17. Feder und Kugel durch Arretierung Rickwdértsgang her-

ausnehmen.

18. Welle fir Riuckwartsgang mit Zahnrad und Schaltwelle

12
gleichzeitig nach aufien herausnehmen.
Bild 12
19. Alle anderen Wellen durch Anwérmen des Gehduses
auf Heizplatte auf ca. 600 herausnehmen.
Achtung: Beim Zusammenbau und Einsetzen der
Wellen Einbauplatte Werkzeugbild Nr. 30 benutzen,
damit Wellen und Kugellager in der Lagerung nicht
verkantet werden.
Bild 13
20. Kugellager abziehen und Wellen auseinandernehmen. 13
21. Schaltdeckel zerlegen:
a) Schlitzschraube fir Arretierfeder herausschrauben.
(Schraubenzieher 8 mm)
b) Arretierfeder und Kugel herausnehmen.
c) Splint fir Schalthebelgelenkwelle entfernen.
(Splintzange)
d) Schalthebelgelenkwelle herausziehen.
e) Schlitzschraube fir Schaltfinger herausdrehen, Schalt-
finger herausziehen. 14
(Schraubenzieher)
Bild 14
f) Arretierbogen und Schaltwelle herausnehmen.
Achtung: Auf die beiden Distanzscheiben rechts und
links vom Arretiersektor auf Schaltwelle achten.
g) Vorwahlhebel durch Lésen der Mutter innen im Ge-
hduse abschrauben, Feder abnehmen.
(Maulschlissel 14 mm)
Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
In der Leerlaufstellung missen die Schaltklauen nach beiden
Seiten je 1,5 mm Spiel haben.
Bild 15 15




16

17

20

G 5 Schaltgestéinge von Grund auf einstellen,

Werkzeug: Maulschlissel 14 mm, Kombizange.
Bild 16

1. Schalthebel im Wagen auf Leerlauf stellen, Schalthebel
im Getriebe mufy zum Motor hin angelegt werden.
Bild 17

2. Schaltstange vom Schalthebel so an Umlenkhebel her-
anbringen, daly sich der Bolzen glatt einfihren lakt. Ist
dies nicht der Fall, Gegenmutier 16sen und Gabelkopf
verdrehen bis der Bolzen paft.

Bild 18

3. In genau der gleichen Art werden nun die beiden
Schalistangen zum Getriebe eingestelit und wenn nétig
durch Losen der Gegenmutter und Verdrehen des
Gabelkopfes passend aut Lénge gebracht.

Bild 19 v. 20



Gruppe V
Vorderradaufhdngung



Gruppe V Vorderradaufhéingung

V1 Eine Vorderradauthéingung kompleti aus- und einbaven

Werkzeug: Maulschlissel 7/10/11/17/36 mm, Schraubenzie-

13.

her 10 mm, Ringmutterschliissel 17/19/22 mm,
Kombizange, Hammer, Meikel, Dorn 6 mm,
Kunststoffhammer, Schraube 10x1 mm., Rohr-
sticke, Scheiben, Universalabzieher.

Bild 1

. Radkappe abnehmen, Radmuttern I6sen, Fahrzeug auf-

bocken.

. Rad abnehmen, Bremstrommel abnehmen.

. Staubkappe abschrauben.

(Maulschlissel 36 mm, groker Schraubenzieher oder
Montierhebel)

Bild 2
. Splint aus Nabenmutter entfernen.
(Splintzange)
. Nabenmutter abschrauben.
(Ringmulterschlissel 22 mm)
. Nabe mit Universalabzieher abziehen.
Bild 3
- Zwischenring auf Achsschenkel abnehmen.
- Bremsschlauch I6sen am Bremszylinder.
(Maulschlissel 17 mm)
Bild 4

. 2 Schrauben am Bremszylinder innen am Lagerschild

16sen.

(Maulschlissel 10 mm)

- 2 Schrauben an Bremsnachstellschraube innen am Lager-

schild {8sen.
{Maulschlissel 10 mm)

. Gummikappe vom Bremsventil abnehmen.

. Bremsbacken mit Bremszylinder und Nachstellschraube

abnehmen.

Bild 5

Achtung: Mit beiden Zeigefingern in die groken Lé-
cher der Bremsbacke fassen, damit die Belege nicht

mit Fett oder Ol in Berbhrung kommen.

Blechkappe fir Simmerring abschrauben.
(Maulschlissel 7 mm)




14. Blechkappe mit Simmerring abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau darauf achten, daf die
Ausbuchtung in der Blechkappe als Ablaut nach
unten eingebaut wird.

Bild 6

15. Kugellager auf Achsschenkel abziehen.
(Universalabzieher)
Bild 7

Achtung: Beim Wiedereinbau das Kugellager mit
einem passenden Rohrstick, das auf dem Innenring

des Kugellagers aufsitzt, auftreiben.

16. 4 Schlitzschrauben zur Befestigung des Bremslagerschil-
des abschrauben.

(Schraubenzieher 10 mm)

17. Grofle Schlitzschraube zur Aufnahme der Bremsreaktion
am Lagerschild abschrauben.
(Ganz groher Schraubenzieher)

18. Mutter zum Bolzen fir Federzugstange abschrauben.
(Maulschlissel 17 mm)

19. Bolzen fir Federzugstange mit Kunsistofthammer, wenn
besonders fest mit Messingdorn, herausschlagen.
Bild 8

20. Blechsicherung fiir Schraube an Schwinghebellagerung
aufbiegen.
(Hammer, Meifel)

21. Schraube fir Schwinghebellagerung abschrauben.
(Ringmutterschlissel 22 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau auf Distanzring zwi-
schen Schwinghebelachse und Arretierscheibe achten.
Blechsicherung muk mit Nase in der Aussparung am
Rand der Arretierscheibe sitzen.

Bild 9

22, Schwingarm abziehen.

Achtung: Beim Einpressen einer neuen Lagerbuchse
in den Schwingarm daraut achten, daf der Bund
nach auken zeigt, damit das Schmierloch im
Schwingarm mit der Ringnute in der Bichse Uberein-
stimmt.

Bild 10



23.
24,

25.

26.
27.

28.

29.

Gummischutzkappe fir Feder abnehmen.

Mutter fir Federzugstange entsplinten.

{Splintzange)

Mutter fir Federzugstange abschrauben, dubei Feder-
zugstange gegen Verdrehung sichern.

(Ringmutterschlissel)

Achtung: Siehe auch Giuppe F Federn und Stof-
dampfer F 1 bis 2 und 5.

Federplatte und Feder herausziehen.

Federzugstange nach hinten herausziehen, Federteller
mit den beiden Gummidampfringen nach vorn heraus-
stohen. Bild 11

Mutter fir Spurstangenbolzen entsplinten.

(Splintzange)

Spurstangenbolzenmutter abschrauben.
(17 mm Ringmutterschlissel, Maulschlissel 17 mm zum

Gegenhalten)

29a Zusétzlich an der linken Vorderradaufhéngung Mutter

30.

31.

32.

33.

34,
35.

36.

37.
38.
39.

for Lenkschubstangenbolzen entsplinten, Mutter ab-
schrauben, Lenkschubstange herausnehmen.
(Ringmutterschlissel 17 mm, Maulschlissel 17 mm zum

Gegenhalten)

Mutter fir Kegelstift am Achsschenkelbolzen abschrau-
ben.

(Maulschlissel 10 mm)

Schmiernippel zum Achsschenkelbolzen herausschrauben.

(Maulschlissel 11 mm)

Kegelstift herausschlagen, mit Dorn ganz heraustreiben.

(Hammer, Dorn)

Achsschenkelbolzen mit Schraube M 10 x 1, entsprechen-
den Rohrsticken und Beilagescheiben nach unten her-
ausziehen.

(Schraube M 10 x 1, Maulschiissel 17 mm) Bild 12

Achsschenkel herausnehmen.

Sicherungsscheibe fir Schwinghebelbolzen aufbiegen.
{Hammer, Meifel)

Mutter {ir Schwinghebelbolzen abschrauben.
(Ringmutterschlissel 19 mm)

Schwinghebelbolzen auspressen. Bild 13
Kugellager in Nabe auspressen. Bild 14

Buchse fir Achsschenkelbolzen auspressen bzw. aus-

schlagen.

Achtung: Zum Auspressen dieser Buchse fillt man
den Raum innen hinter dem Buchsenbund luftdicht
mit einem steifen Fett und treibt mit dem Achs-
schenkelbolzen und einem Kunststofthammer mit kur-
zen trockenen Schldgen durch die Hydraulikwirkung
des Fettes hinter dem Buchsenbund die Buchse nach
oben heraus. Bild 15

11

13

15




16
V10/11 Vorderradeinstellung, Vorspur kontrollieren

Werkzeug: Spurmah, Ringmutterschlissel 17 mm, Splint-

zange, Maulschlissel 22 mm
Bild 16

1. Spurmaly zwischen Vorderreifen einklemmen.
Bild 18 )

2. Mehzeiger auf 0 einstellen.

| ¥orn J-5 mm Achtung: Der besseren Anschauung halber ist diese

WRAIGEr 17 Anzeigeneinsfellung‘ bei abgenommener Spurstange

als hinten gezeigt.
Bild 19

3. Wagen vorziehen, bis das Spurmah hinten in gleicher
Héhe hangt.

4. Spurdifferenz ablesen.

Achtung: Vorspur, also Einstellung vorn enger als
hinten soll 3 bis 5 mm betragen. Falls Fehler in der
Einstellung vorhanden sind, zundchst Vorderradauf-
18 héngung auf Beschadigung iberprifen, Beschadigte,
abgenutzte oder verbogene Teile auswechseln. Dann

nochmals Spurmessung und Einstellung.

5. Gegenmutter zum Spurstangen-Gabelkopf links 15sen.
(Maulschlissel 22 mm)

6. Mutter fir Spurstange links entsplinten und abschrauben.

(Splintzange, Ringmutterschlissel 17 mm)

19

7. Spurstangengabelkopt um das Fehlmak verstellen, Ver-
drehung um 1809 ('/2 Umdrehung = 1 mm Spurverstel-
lung). Verdrehung nach rechts mehr Vorspur, Verdre-
hung nach links weniger Vorspur.

Bild 20

8. Spurstange einhdngen, verschrauben und versplinten

und mit Gegenmutter sichern.

(Ringmutterschlissel 17 mm, Maulschlissel 22 mm)

0 9. Spur nochmals kontrollieren.




Reparaturanieitung Motocoupé BMW Isetta

Nachtrag fiir Export-Modell 1957

Gruppe V Vorderradaufhiéingung
V 1 Eine Vorderradaufhéngung kompl. aus- und ein-
baven (mit Reparaturangaben).

Werkzeug: Ringschlissel SW 7, 14, 17, 19, 22, 36.

Steckschlissel SW 21 mit Dorn, Maulschlisse! 14, 17,
2 Schraubenzieher, Hammer, Kombizange, Nabenab-
zieher 5090, Federspannvorrichtung 5091, Stofidémpfer-
Einflhrungsdorn und Biigel, 1 Weichmetalldorn, 1
Hartholzkiétzchen 33 mm hoch, Drehmomenischlissel
mit SW 19- und SW 22 Einsdtzen. Spez. Hunger-Reib-
ahlen P19,8-21 p F7,22 9 H7,25p H7.

Bild 21

1. Radkappe abnehmen, Radmuttern SW 21 mit Steck-
schlissel lockern, Fahrzeug auf Montagebock bringen.

2. Radmuttern samt Federscheiben abdrehen, Laufrad
und Bremstrommel abziehen.

Bild 22

3. VerschluBischraube SW 36, unter Gegenhaltung eines
Schraubenziehers an den Radschrauben der Nabe
abschrauben.

siehe Bild 2

4. Splint aus Radachse ausziehen und Kronenmutter mit
Scheibe abschrauben (Kombinationszange, Steck-
schlUssel SW 22),

Bild 23

5. Nobe samt Lagerung mittels Abzieher 5090 von

Radachse abziehen. Scheibe vor Bremshalter ab-
nehmen.

Achtung: Beim Nabenanbau achten, daf3 Blech-
kappe mit Dichtring zentrisch auf Nabe sitzt. Ge-
gebenenfalls  Blechkappen - Befestigungsschrauben
SW 7 lockern und Kappe zentrieren, Schrauben
wieder festziehen und mit Kérnerschlag sichern.
Wird das &ufiere Kugellager in der Radnabe ge-
wechselt, dann ist die Abstandscheibe zwischen
Kugellager-Auienlaufring und Radnabe beim Wie-
dereinbau in gleicher Stérke einzusetzen, um einer-
seits beide Kugellager zur Aufnahme von Sejten-
dricken heranzuziehen und andererseits ein Ver-
klemmen der beiden Kugellager zu vermeiden.
Seitenspiel 0,02-0,05 mm.

Bild 24 und 25

6. Bremsschlauch am Bremszylinder lsen.
{Nur ausfihren, wenn Bremsschlauch, Bremshalter
oder Bremszylinder gewechselt wird. In diesem Fall

muf3 nach Zusammenbau die Bremsleitung entliftet
werden.)

i

23

24

25




26

27

28

29

30

7. Bremsbacken mittels Schraubenziehers vom Brems-

halter abnehmen. Achten, daf3 an Bremsbelége kein
Ol oder Fett kommi.

Bremsbacken mit den grofien Erleichterungsléchern

Achtung: Beim Wiederanbau achten, dofi die
unterhalb der Achsmitte angesetzt werden.

Bild 26 und 5

8. Bremszylinder und Druckkappen, zur Sicherung gegen

Herausfallen der Druckkolben, mittels eines Gummi-
ringes. (a) zusammenhalten.
Bild 27

9. Blechkappe mit Dichtring vom Bremshalter nur ab-

schrauben, wenn inneres Kugelloger auf Radachse
blieb und Dichtring oder Kugellager zu prifen ist!

Achtung: Beim Zusammenbau missen Ausbuchtung
in der Blechkappe als Ablauf unten liegen (Bild 6),
Dichtung zentrisch auf Nabe sitzen, und Schrauben
nach Festziehen mit Kérnerschlag gesichert werden.
Blechkappe rechts und links nicht verwechseln, damit
Ablaufbohrung nicht verdeckt wird.

10. Kugellager von Radachse eveniuell mittels Universal-

1.

Abzieher abnehmen.
siehe Bild 7

Spurstange von Achsschenkel abtrennen. Dazu Splint
aus Schraube entfernen, Kronenmutter SW 17 ab-
drehen und mit 2 Scheiben unten und einer Scheibe
oben sowie Schraube ablegen.

Achtung: Beim Zusammenbau Schraube nur bei
Laufrédern in Geradeausstellung festziehen.

Bild 28

12. Am linken Achsschenkel Lenkstange abtrennen.

Achtung: Beim Zusommenbau Schraube nur bei
Laufrédern in Geradeausstellung festziehen.

Bild 29

13. Mutter SW 22 vom Stof3idémpfer-Befestigungsbolzen

am Schwingarm abschrauben und mit Scheibe ab-
nehmen,

Bild 30



Achtung: Beim Zusammenbau Mutter mit 8 mkg
mittels Drehmomentschliissel festziehen. Dazu vor-
her zwischen Stof3idémpferauge und Achsschenkel
ein 33 mm hohes Holzkldtzchen (a) einlegen, um
Silentblock im Stodémpferauge in Schwingmittel-
lage zu fixieren.

Bild 31

14. Montagevorrichtung zum Federgehéuse 5091 iber
Federgehduse und Achsschenkel aufsetzen, Spann-
schrauben der Vorrichtung so weit anziehen, daf3 die
beiden Befestigungsschrauben am Achsschenkel nach
Abschrauben der Muttern SW 14 spannungslos her-
ausgenommen werden kdnnen.

Beide Spannschrauben gleichzeitig nachlassen und
Vorrichtung abnehmen.

Achtung: Bei Durchfithrung von Instandsetzungsar-
beiten etwa noch vorhandene Federgehdusebefe-
stigungs-Schrauben M 8x €0 8 K gegen solche mit
der Festigkeit 10 K auswechseln und mit 3 mkg
festziehen.

Bild 32 und 33

15. Federgehduse samt Stofidémpfer vom Bolzen am
Schwingarm abnehmen.

Bild 34

16. Bremshalterstitze vom Bremshalter |8sen. Vorher
Mutter SW 19 abschrauben und mit Federring (etwai-
ges Sicherungsblech durch Federring ersetzen) ab-
nehmen.

Achtung: Beim Wiederanbau Mutter mit 8 mkg
mittels Drehmomentschlissel festziehen. Dazu vor-
her zwischen Stofiddmpferauge und Achsschenkel
ein 33 mm hohes Holzklétzchen (a) einlegen, um
Silentblock in Schwingmittellage zu fixieren.

Bild 35

32

3

33

34

35




17. Mutter SW 14 von Keilschraube fir Achsschenkelbol-
zen abdrehen und mit Federscheibe und Unterleg-
scheibe ablegen.

Achsschenkel voll nach innen einschwenken und Keil-
schraube mit Weichmetalldorn ausklopfen.

Achtung: Beim Wiederzusammenbau Keilschraube
so einpassen, daf3 bei angezogener Mutter die
Keilschraube vorne nicht am Achsschenkel und hin-
ten nicht an Mutter vorsteht.

Bild 36

18. Am untern Bund des Achsschenkelbolzens 2 Schrau-
benzieher gegeniber ansetzen und durch gleichzei-
37 tiges Dricken Bolzen herausziehen. (Bei Bolzen mit
kleinem Ausziehkopf Ausziehvorrichtung 5101 (Selbst-
anfertigung) verwenden.

Bild 37

Sollte Achsschenkelbolzen eventuell auch mit handels-
tblichem Abzieher nicht unten herauszuziehen sein,
so kann er nach oben durchgeschlagen werden. In
diesem Fall ist dann die obere Bichse im Achsschen-
kel durch eine Biichse mit oberem Boden und unterem
Bund einzusetzen, da ein Abdeckplatichen oben
nicht mehr fir FettpreBdruck dicht eingesetzt werden
kann. Ausbruchsstelle am Sitz des ausgetriebenen
Plattchens im Achsschenkel egalisieren. Die Bohrung

38 in dieser Ersatzbichse muf3 nach dem Einpressen auf
20,02-20,04 (F 7} nachgerieben werden (Reibahle
P198~21 mm @).

19. Bremshalter von Radachse abziehen und Gummi-
dichtring abnehmen.

Achtung: Beim Zusammenbau Gummidichtring in
Eindrehung der Bremshalternabe einsetzen, um ein
Verklemmen des Ringes zu vermeiden.

Bild 38

39 20. Achsschenkel vom Rahmenauge abheben, obere Paf3-

scheibe und untere Abstandscheibe abnehmen.

Bild 39

Achtung: Beim Wiederanbau obere Pafischeibe nach
Bedarf fir 0,05 mm Spiel wéhlen. Wird eine obere
Bichse mit Bund eingesetzt, so kann das Spiel
0,05 mm durch Unterlegen von entsprechend star-
ken Ringscheiben unter die untere Abstandscheibe
hergestellt werden,

Bremshalter an Rahmenauge mit Draht anhéngen.

Bild 40




21.

22,

23.

24,

25.

* Gummi-Dichtring abnehmen.

In Presse Federgehduse und Stofidémpfer unter Span-
nung setzen, dazu zweckméBig einen Bigel (a)
setzen.

Gekonterte Muttern SW 17 vom StoBdampfer oben
abschrauben und mit Gummipuffer samt Teller ab-
nehmen. Feder durch Nachlassen des Pref3druckes
entlasten. Bild 41

Achtung: Zum Aufsetzen des Federgehéuses auf
Stofldémpfer Einfilhrdorn (b} 5093 aufschrauben.

Bild 42

Federgehduse, obere Gummischeibe (a), Zentrierring
(b), Feder (c) und untere Scheibe (o), Gummischeibe

{e) und Federteller (f) vom Stofidémpfer abnehmen.

" Achtung: Beim Zusammenbau progressiv gewickelte
Feder mit engen Windungen nach unten aufsetzen.
Bei kinftiger Fertigung entfallen Gummischeiben
(a) und (e), sowie Scheibe (o), dazu ist neu erfor-
derlich Stofldémpfer mit fest aufgezogener lange-
rer Schutzhille (k) und unterem Federteller. Bild 43

Stofldampfer in senkrechter Lage prifen auf gleich-
férmige Bewegung im Zughub mit gréBerer und im
Druckhub mit geringerer jedoch gleichbleibender
Kraft. Bei ruckartiger Bewegung liegt Verschleifs vor
und ist der Stofldémpfer auszuwechseln. Wenn durch
Auswechslung erforderlich, Ausgleichspuffer (g), An-
schlagteller {h), 3 Anschlag-Gummiringe (i) und Stof3-
dampferschutzhille (k) von StoBBdampfer abziehen.

Vorsicht! Stofidémpfer darf in zusammengedriickter
Endstellung héchstens mit 500 g Druck belastet wer-
den, sonst kénnten innere Schéden auftreten.

Bei Auswechslungen des Silentblockes im Stofdémp-
fer neuen Silentblock auf einer Seite bindig in Stof3-
démpferauge einpressen.

Schwingarm aus Achsschenkel ausbauen. Verschluf-
kappe mit Schraubenzieher abklopfen. Bild 44

Achtung: Beim Wiederanbau VerschluBkappe mit
nicht hartender Dichtmasse aufdichten.
Sicherungsblech an Mutter entsichern, Mutter SW 22
abschrauben, Sicherungsblech und Sicherungsscheibe
abnehmen. Schwingarm aus Achsschenkel ausziehen.

Bild 45

" Eindrehung im Achsschenkel einsetzen, um eine

Achtung: Beim Wiederanbau Gummi-Dichtring in
Verklemmung des Ringes zu vermeiden.

4]
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26. Bremshalterstitze aus Achsschenkel ausbauen. Ar-
beitsvorgénge gleich wie unter 25. Schwingarmausbau
beschrieben.

Bild 46

27. Lagerbichsen im Achsschenkel auswechseln:

a) Buchsen fur Achsschenkelbolzen mit passendem
Dorn nach innen zu ausklopfen. Verschluischeibe
oben von unten her nach oben austreiben und
Bohrung im Achsschenkel oben egalisieren. Neuve
Buchsen von innen her einpressen. Obere Bichse
mit Boden und Anlaufbund mit Reibahle P 19,8 -
21 mm ¢ auf 20,02-20,04 mm @ (F 7) nachreiben.
Untere Bichse ebenfalls von innen her einpressen
und 1,8mm am Achsschenkel vorstehen lassen.
Untere Biichse nachreiben auf 20,02 -20,04 mm ¢
und dabei Reibahle in oberer Bohrung fihren.
(Reibahle K19,8~21 mm ).

Bild 47 und 48

b) Bichsen fir Schwingarm sowie fur Bremshalter-
stitzen nach auflen ausklopfen.
Neuve Bichsen auflen bindig einpressen und an-
schlieBBend ausreiben, dabei wechselseitig Reibahle
in linker oder rechter Bichsenbohrung fihren.
Bichsenbohrung Fertigmafie: Schwingarmbichse
25,00-25,02 mm @ {H7) (Reibahle D24 -27,5 mm ).
Bremshalterstotzenbichse 22.00—22.02 mm ¢ (H 7)
(Reibahle D 21 =24 mm @)

Bild 49

28. Bei einer etwa erforderlichen Auswechslung der Si-
lentbiichse in der Bremshalterstitze ist die neve Si-
lentbiichse so weit einzupressen, daf3 der Abstand
von Anlauffléche am Achsschenkel bis Anlageflache
vom Bremshalter €55mm * 0,2 betréigt. Messplatte
5113 (Selbstanfertigung) verwenden.

Bild 50

29. Vorderradeinstellung und Vorspurkontrolle wie bei
50 Standard-Modell beschrieben (Bild 16—20).




Gruppe L
Lenkung



Gruppe L Lenkung

L1 Lenkung komplett aus- und einbauen.

Werkzeug: Maulschlissel 10 mm, Ringmutterschlissel 9/14

11.

mm, Steckschlissel 14/17 mm, Schraubenzieher
6/10 mm, Hammer, Meikel, Durchschiag 8 mm,
Koérner, Kunststofthammer, Inbusschlissel 6 mm.

Bild 1

. Durchgehende Schraube im Kreuzgelenk entsplinten und

ausbaven.

(Splintzange, Maulschlissel 10 mm, Ringmutterschlissel

9 mm)
Bild 2
. Bolzen im Kreuzgelenk austreiben.
(Durchschlag 8 mm, Hammer)
Bild 3

Achtung: Auf Fihrungsbuchse im Kreuzgelenk achten.
Beim Zusammenbau Bolzen mit Durchgangsloch for

Schraube richtig einsetzen.

. Torfederhille durch Papphilse gegen Beschadigung

schiitzen (siche Gruppe A Bild 5).

. 4 Schlitzschrauben am Lenkgehduse 16sen und Lenkspin-

del aus Spindelmutter durch Linksdrehen herausschrau-
ben.
(Schraubenzieher 10 mm)
Bild 4
Achtung: Lenkspindel und Lenkmutter sind durch
Korner gezeichnet. Beim Zusammenbau darauf ach-
ten, dah die Kérner wieder zusammenkommen. Falls
nicht gezeichnet, beim Ausbau zeichnen.
Bild 5

. Feder fir Fuigashebel am Rahmenrohr aushéngen.

. Splint am Fukgashebel entfernen, Gesténge herausdrik-

ken.

(Splintzange)

. Fuhgashebel niederdriicken, Splint fir Bolzen entfernen,

Bolzen herausziehen.

(Splintzange)

. Kupplungsrickzugsfeder am Rahmen aushéngen.

. Kupplung durchdriicken, Splint entfernen, Bolzen heraus-

nehmen.

(Splintzange)

. Lenkgehd&use von Bodenplatte abschrauben.

(Steckschlissel 14 mm mit Kardangelenk, bei neueren

Fahrzeugen Inbus 6)

Lenkungsbock leicht nach hinten dricken und nach oben
herausnehmen.
(siehe auch Gruppe A Bild 9)




12. Lenkwelle und Lenkhebel aufen durch Kérner auf Stel-
fung zeichnen.
Bild 6

13. Lenkhebel-Klemmschraube 16sen, Lenkhebel abziehen.
(Ringmutterschlissel 14 mm)

14, Abdeckplatte am Lenkgehduse durch Lésen von 3
Schlitzschrauben abschrauben.
(Schraubenzieher 6 mm)
7 Bild 7

15. Lenkwelle und Lenkhebel innen durch Kérner auf Stel-

lung zeichnen.

Achtung: Beim Einbau neuerTeile auken eine Grund-
einstellung der Lenkung vornehmen, da die Teile

nicht gezeichnet sind (siehe L 10).

16. Lenkhebel-Klemmschraube innen am Lenkgehé&use 18sen.
(Steckschlissel 14 mm)
8 Bild 8
Achtung: Schraube mufy ganz herausgenommen wer-
den.

17. Lenkwelle von innen nach auhen mit Messingdorn her-

austreiben.

18. Kugellager im inneren Lenkhebel ernevern.
a) Blechsicherung aufbiegen.
(Hammer, Meikel)
o) b) Kugellager unter Presse aus- und einpressen.

I Achtung: Nach dem Einpressen der neuen Lager sind

die Abstandringe neu zu verstemmen.
Bild 9

19. Kugellager fir Lenkspindel erneuvern.

a) Blechsicherung fir Lenkspindel aufbiegen.
(Hammer, Meifel)

b) Mutter an Lenkspindel abschrauben.
(Steckschlissel 17 mm)

¢} Spindel aus Kardangabel und Kugellager auspressen.

(Kérner, Hammer)
10 Bild 10




L 2 Lenkrad und Lenkséule aus- und einbauen
Werkzeug: Lenkradabzieher Nr, 532, Ringmutterschlissel

32—27 mm, Elektroschrcubenzieher 2 mm
Bild 11

. Klemmring fir Hupenschleitkontakt abheben.

I Achtung: Klemmring mit Finger abdecken, da er
inat. .
wegspring 19
Bild 12

2. Hupenring fassen und herausheben.

Achtung: Kein Werkzeug benutzen, um Beschadigun-
gen der Fassung und des Lenkrades zu vermeiden.
Fassung lakt sich leicht mit den Fingerndgeln aus-

heben.

Bild 13

3. Kabel fir Hupe vom Hupenring abklemmen.

(Elektroschraubenzieher)

4. Lenksdulenmutter abschrauben.

(Ringmutterschlissel 27 mm)

Achtung: Beim Zusammenbau Mutter nur so weit an-
ziehen, dafy sich die Lenkung ohne Spiel drehen lakt.
Bild 14

5. Lenkrad mit Lenkradabzieher Nr. 532 abzizhen.
(Lenkradabzieher, Ringmutterschlissei 32 mm)
Bild 15

6. Lenkséule nach unten herausnehmen.

Achtung: Die Lenksdule ist in Gummitihrungen gela-
gert, die mit 2 Drahthaken nach oben und unten her-
ausgezogen werden kdnnen. Beim Zusammenbau
bzw. beim Einbau neuver Gummifihrungen mit Hoch-

druckfett einsetzen. 15




L 10 Lenkung von Grund auf neu einstellen

Hierzu gehdrt L 1 Lenkung aus- und einbauen.

Werkzeug: Maulschlissel 22 mm, Steckschlissel 14 mm,
Ringmutterschlissel 17 mm, Splintzange.
Bild 16

Bei Verwendung neuer Teile ist die Lenkung folgenderma-
ken neu einzustellen:

1. Lenkwelle mit Lenkhebel innen zusammenstecken.

17 2. Innenlenkhebel nach hinten legen bis zum Anschlag an
das Gehduse.

3. Lenkhebel auhen aufstecken, dak er waagerecht — zum
Rahmen parallel — nach hinien zeigt,
Bild 17

Achtung: Wenn jetzt der innere Lenkhebel nach vorn

anliegt, steht der Guhere Lenkhebel senkrecht zum
Fahrgestell,

4. Beide Lenkhebel stehen jetzt in dem vorgeschriebenen
Winkel zu einander.

Bild 18
18
5. Lenkhebel in dieser Stellung durch Klemmschrauben
festziehen.
(Steckschlissel 14 mm)
6. Lenkschubstange auf Auhenlenkhebel aufstecken, fest-
schrauben, Mutter versplinten.
(Ringmutterschliissel 17 mm, Splintzange)
7. Gegenmutter auf Lenkschubstange lésen.
(Maulschlissel 22 mm)
Bild 19
8. Auheren Lenkhebel auf Mittelsteliung, also im Winkel
10 von 450 zum Fahrgestell bringen.

9. Vorderréder genau in Geradeausstellung bringen.

10. Gabelstick der Lenkschubstange so weit verdrehen, bis
sich die Schraube durch den Spurstangenhebel glati
durchfUhren laht. Die Lenkschubstange hat jetzt eine
Ladnge von 204 mm von Auge zu Auge.

Bild 20

11. Schraube einfihren, Mutter aufschrauben und versplin-

ten.

(Ringmutterschlissel 17 mm, Splintzange)

12. Gegenmutter auf Lenkschubstange anziehen.

20 (Maulschlissel 22 mm)




